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1 Ausgangssituation

11 Aufgabenstellung

Im Zuge der geplanten Ost-West-Verbindung von den Niederlanden bis zur Rheinbriicke
in Wesel liegt der hier zu bearbeitende Abschnitt der L 486n als Stidumgehung Keve-
laer-Winnekendonk, der in Stufe 1 des LandesstralRenbedarfsplans enthalten ist. Im
Westen schlie3t die L 486n an die Stiidumgehung Kevelzaar an, die seit 2002 unter Ver-
kehr ist und derzeit an der B 9 endet. Im Osten wird sie an die bestehende L 491 an-
schlieen, die Uber die AS Sonsbeck an der A 57 weiter nach Osten filhrt.

Die Verkehrsuntersuchung soll die Bestandssituation erfassen, eine Verkehrsprognose
fur das Jahr 2020 vornehmen und die planungsrelevanten, verkehrlichen Kennwerte
sowie die Knotenstrombelastungen fiir die Trasse im Detail ermitteln.

1.2 Vorgehensweise zu den verkehrsplanerischen Arbeiten

Von DTV-Verkehrsconsult wurde die Auswertung und Hochrechnung der bundesweiten
StraBenverkehrszahlung 2005 im Auftrag der Bundesanstalt fiir StraBenwesen durchge-
fuhrt. Ebenso erfolgte die z&histellenscharfe Prognose und Fortschreibung der Ergeb-
nisse fiir ganz Nordrhein-Westfalen. Nachdem die Fortschreibung fiir das Jahr 2007
zwischenzeitlich fertiggestellt wurde, lagen bei den durchgefiihrten Untersuchungen in
sich konsistente und fiir den gesamten Netzbereich verfiigbare Belastungsdaten fir alle
SVZ-Zahlstellen vor, die zur Ableitung von Verkehrsentwicklungen direkt genutzt werden
konnten. Damit stand eine netzweite aktuelle Datenbasis zur Verfiigung, die nicht auf
einer Stichprobenz&hlung, sondern auf bis zu acht Zahltagen mit insgesamt 28 Zahl-
stunden basiert.

Erfahrungsgemé0 ist die Aussageschéarfe bundesweiter oder tiberregionaler Untersu-
chungen fur lokale Fragestellungen noch weiter zu vertiefen. Daher wurde weniger auf
solchen Untersuchungen aufgesetzt, sondern ein eigenes, auf die Anforderungen ange-
passtes Verkehrsmodell entwickelt. Dieses wurde hinsichtlich der Prognoseansétze mit
den bestehenden Gutachten abgeglichen und angepasst. Durch Anfrage beim Land
wurden Eckdaten der Verkehrsentwicklung abgerufen, die mit der lokalen Untersuchung
verknupft und weiter detailliert wurden.

Die Verwendung von aktuellen Daten einer zusétzlich durchgefiihrten Erhebung im Un-
tersuchungsgebiet an drei maRgebenden Knotenpunkten sowie an zwei Querschnitten
stellt sicher, dass zwischenzeitlich eventuell eingetretene Verkehrsinderungen oder
Verlagerungen berticksichtigt wurden. Damit bildet die Kombination von flachenhaften
SVZ-Ergebnissen und aktuellen Stichprobenz&dhlungen eine fundierte Grundlage fiir die
vorliegende Verkehrsuntersuchung.

Weder das Landesverkehrsmodell noch die Strukturdaten der Bundesverkehrswegepla-
nung liegen auf einer ausreichend feinteiligen Verkehrszellenbasis vor, so dass die Er-
mittlung der Nachfragematrix anhand vorhandener allgemeiner, regionaler Bevélke-
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rungs-, Motorisierungs- und Fahrleistungsprognosen erfolgte. Anhand dieser Sekundar-
prognosen konnten Steigerungsfaktoren errechnet werden, mit denen die Verkehrsbe-
ziehungsmatrix auf das Jahr 2020 hochgerechnet wurde.

1.3 Eingesetzte Verfahren

Zur Ermittlung der Belastungsénderungen im StraRennetz wurden Modellrechnungen
durchgefiihrt, die auf nachvollziehbaren und reproduzierbaren Algorithmen beruhen.
Aufgrund der Komplexitat der gleichzeitig zu beriicksichtigenden Entscheidungsabldufe
bieten sich computergestitzte Verfahren an.

Wahrend sich die dazu verfugbaren Verfahren hinsichtlich der mathematischen und mo-
deliméaRigen Bearbeitung weniger gravierend unterscheiden, ist dies bei den Funktionali-
taten der Prasentation und Plausibilitatspriifung anders. Das von unserem Unternehmen
eingesetzte Produkt VISUM ist in der Bundesrepublik Deutschland weit verbreitet.

Zudem lassen sich die ermittelten Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung direkt in die
Bewertung Gberfiihren. Die Bewertungsergebnisse erméglichen gleichzeitig eine einge-
hende Plausibilitatsprifung der Verkehrsmengen und -stréme.

Fur die Verkehrsprognose wurde ein Verfahren eingesetzt, das einerseits auf einer
zahlstellenscharfen Prognose der Belastungsdaten der SVZ fiir das Jahr 2020 aufbaut,
andererseits die kleinrdumige Entwicklung im Untersuchungsgebiet Uiber die Verande-
rung der zugrunde liegenden Strukturdaten beriicksichtigt.

2 Verkehrsdaten

2.1 Verkehrserhebungen

Die Verkehrsuntersuchung basiert auf folgenden Datengrundlagen:

e  StraBenverkehrszéhlung 2005

e Fortschreibung der SVZ 2005 fir das Jahr 2007

e Eigene Knotenstrom- und Querschnittszahlungen vom 17.06.2008 an 3 Knoten-
punkten und 2 Querschnitten im Untersuchungsgebiet

Im Untersuchungsraum sind rund 60 SVZ-Zahlstellen vorhanden, die entsprechend der
bundeseinheitlichen Methodik aus den Stichtagszahlungen zu DTV-Werten hochge-
rechnet wurden. Damit ist ein dichtes Netz von Stiitzstellen verfiigbar, das eine fundierte
Nachbildung des Verkehrsgeschehens erméglicht.

Im Nachmittagsverkehr wurden an Knotenpunkten die Abbiegerstréme mittels Videoka-
meras aufgenommen und anschlieBend aufbereitet. Folgende Knotenpunkte wurden er-
fasst:

e B 9/Rheinstralle
e B9/L 491 (Sudumgehung Kevelaer)
e  SonsbeckerstralRe / Xantener Strale / Alter Steeg

Verkehrsuntersuchung fiir den Neubau der L 486n Siidumgehung Kevelaer-Winnekendonk
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Die Querschnittszdhlungen, ebenfalls mittels Videokamera durchgefiihrt, erfolgten an
den folgenden Punkten:

e L 491, Hohe Sebastianusweg
e | 486, Hohe GroRer Bruchhof

Die auf DTV-Belastungen hochgerechneten und auf 100 Kfz/d gerundeten Z&hlungen
sind im ANHANG A beigefugt.

2.2 Netzdefinition

Far die Detailuntersuchung wurde das Gebiet um die zukiinftige L 486n herum feinma-
schig nachgebildet. Mit zunehmender Entfernung zum Untersuchungsgegenstand wurde
die Modellierung weniger feinteilig vorgenommen. Letztlich wurde das Gebiet im Osten
und Norden einschlieBlich der A 57 und der Zulaufstrecken, im Westen bis zur Nieder-
landischen Staatsgrenze und im Siiden bis zu einer Linie auf Héhe der B 58 modelliert.
Der engere Untersuchungsraum umfasst das Stadtgebiet von Kevelaer sowie der Stadt-
teile Winnekendonk und Wetten einschlieBlich der jeweils zum Verlauf der L 486n be-
nachbarten StrafRen. Beriicksichtigt wurde das klassifizierte StraBennetz im Zusammen-
hang mit wichtigen kommunalen Stral3enverbindungen.

2.3 Verkehrssituation Analyse 2007

Als Grundlage fur die Untersuchungen wurde das Bezugsjahr 2007 gewahlt. Daraus
wurde die Verkehrssituation 2007 im Verkehrsmodell abgebildet. Dargestellt sind die
DTV-Belastungen (durchschnittlicher taglicher Verkehr aller Tage eines Jahres) pro
Querschnitt. Die Werte sind auf 500 Kfz/d gerundet. Werte unter 500 Kfz/d sind zahlen-
maRig nicht ausgewiesen. Das Analysenetz ist in Bild 1 fur den DTV-Wert und in Bild 2
far den Schwerverkehr dargestellt. Zum Schwerverkehr zahlen hier folgende Fahrzeug-
arten:

e Busse
e Lkw mit zuldssigem Gesamtgewicht Gber 3,5 t mit und ohne Anhénger
e  Sattelziige

Die DTVsy-Werte fir das Netz sind auf 50 SV-Fahrten/d jeweils fiir die Gesamtquer-
schnitte gerundet dargestellt. Werte unter 50 SV-Fahrten/d sind zahlenméaRig nicht aus-
gewiesen.

Die heutige Ost-\West-Verbindung zwischen Kevelaer und der AS Sonsbeck ist im Be-
reich der L 491 mit 10.000 Kfz/d und im weiteren Verlauf mit 6.500 Kfz/d belastet. Das
Verkehrsaufkommen auf der weiter nérdlich parallel verlaufenden L 464 liegt zwischen
3.500 und 4.500 Kfz/d. Die in Nord-Sudrichtung verlaufende B 9 ist im betrachteten Ab-
schnitt mit 10.000 bis 15.500 Kfz/d belastet. Auf der heute bereits vorhandenen Siidum-
gehung Kevelaer, an die die neue L 486n spater anschlieBen soll, liegt eine Belastung
von 4.500 Kfz/d vor. Die A 57 ist zwischen der AS Uedem und der AS Sonsbeck mit
rund 20.000 Kfz/d belastet.

Verkehrsuntersuchung fir den Neubau der L 486n Siidumgehung Kevelaer-Winnekendonk
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Bild 1: Verkehrsbelastungen 2007 im Analysenetz, Gesamtverkehr

GroRere Schwerverkehrsanteile liegen im dargestellten Netz lediglich auf der A 57
(~12 %) und der L 486 sudlich von Kevelaer (22 %) vor. Dieser sehr hohe Wert resultiert
vermutlich aus den dort ans&ssigen Gewerbebetrieben. Die {ibrigen StraRen weisen An-
teile von weniger als 10 % auf (siehe Bild 2).

Verkehrsuntersuchung fiir den Neubau der L 486n Siidumgehung Kevelaer-Winnekendonk
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Bild 2: Verkehrsbelastungen 2007 im Analysenetz, Schwerverkehr

3 Verkehrsprognose

3.1 Allgemeine Entwicklungen

Far Prognosen bis zum Jahr 2020 sind verschiedene Datenquellen nutzbar. Da eine
einheitliche und verbindliche Prognose fiir Deutschland oder einzelne Regionen nicht
existiert, muss fur jede Fragestellung erneut eine Prognose auf der Basis bestehender
Eckwerte erstellt werden.

Als Grundlage der Prognosen werden die Szenarienbeschreibungen der Shell-
F’rognose1 verwendet. Darin sind zwei Szenarien beschrieben, die Impulse und Tradition
genannt werden. Dabei steht Impulse fiir eine wachstumsorientierte Verkehrsentwick-
lung mit kontinuierlichen Zuwachsraten, Tradition fir eine eher riicklaufige Entwicklung.

Das Verkehrsaufkommen wird durch verschiedene Faktoren bestimmt. Die wichtigsten
davon sind:

e  Bevdlkerungsentwicklung
e Kfz-Bestand
e Fahrleistung

Fur diese Faktoren werden in verschiedenen Quellen Daten fiir 2005 bis 2020 benannt,
so dass die Ermittlung von Veranderungsraten vorgenommen werden kann.

Verkehrsuntersuchung fiir den Neubau der L 486n Stidumgehung Kevelaer-Winnekendonk
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Fur den betrachteten Raum sind sowohl lokale Verkehrsentwicklungen wichtig, als auch
regionale und Uberregionale Tendenzen. Diese Entwicklungen kénnen fiir jede Relation
von Fahrbewegungen unterschiedlich sein. Es werden daher sowohl allgemeine (aggre-
gierte) Entwicklungen, als auch die disaggregierte Entwicklungen zusammengestellt. In
Tabelle 1 sind die Bevélkerungsentwicklungen der Bezirke innenhalb des Untersu-
chungsraumes gegenibergestellt. Die Bevélkerungsprognose fiir Nordrhein-Westfalen
ist entsprechend der Verwaltungseinheiten untergliedert.

Bezirk-Nr. Bezirk-Name 2007 2020

05 Nordrhein-Westfalen 100 % 98,3 %
051 Dusseldorf, Regierungsbezirk 100 % 96,8 %
05112 Duisburg, krfr. Stadt 100 % 92,8 %
05119 Oberhausen, krfr. Stadt 100 % 94,5 %
05154 Kleve, Kreis 100 % 103,7 %
05170 Wesel, Kreis 100 % 97,7 %
055 Munster, Regierungsbezirk 100 % 97,8 %
05512 Bottrop, krfr. Stadt 100 % 94,6 %
05554 Borken, Kreis 100 % 102,3 %
05562 Recklinghausen, Kreis 100 % 92,8 %

Tabelle 1:  Bevélkerungsprognose (fiir NRW ?)

Die Bevélkerungsentwicklung ist im betrachteten Raum sehr unterschiedlich. Zunahmen
sind fur den Kreis Kleve und fur den Kreis Borken zu erwarten. Dabei betragen die Zu-
wachsraten maximal ca. 3,7%. In den anderen Gebieten ist mit leichten Abnahmen der
Bevolkerung zu rechnen. Diese Ergebnisse decken sich auch mit den Aussagen zur

demografischen Entwicklung in Deutschland®.

Kfz-Bestand und Fahrleistung

Die Prognose des Kfz-Bestandes kann der Shell-Prognose (siehe %) entnommen wer-
den. Danach steigt der Pkw-Bestand von 44,7 Mio. Fahrzeugen im Jahr 2004 auf
49 Mio. (Traditions-Szenario) bis 51 Mio. (Impulse-Szenario) Fahrzeuge im Jahr 2020.
Diese Zuwachsraten spiegeln sich aber nur begrenzt in der Entwicklung der Fahrleis-

tung wider.

' Shell in Deutschland: Shell Pkw-Studie, 2004
2 Landesamt fur Datenverarbeitung und Statistik Nordrhein-Westfalen: Bevolkerungsvorausberechnungen 2005 bis 2025/2050,

2006

*  Die demografische Lage der Nation, Berlin-Institut, erschienen beim dtv, 2006

Verkehrsuntersuchung fur den Neubau der L 486n Siidumgehung Kevelaer-Winnekendonk
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Sie betragt nach der Shell-Prognose im Jahr 2005 rund 519,2 Mrd. km pro Jahr und
steigt bis 2030 auf 564,8 (Impulse-Szenario) bzw. sinkt auf 518,8 Mrd. km pro Jahr im
Traditions-Szenario.

3.2 Prognose

Fuhrt man die unterschiedlichen Faktoren zusammen, ergeben sich fiir die verschiede-
nen Bereiche unterschiedliche Verdnderungsraten in den Fahrleistungen. Die Werte
sind in Tabelle 2 aus den beiden Szenarien gemittelt zusammengestellt.

Auch wenn die héchste Zunahme im Regierungsbezirk Diisseldorf (Kreis Kleve) den
Wert von 8,6 % erreicht, ist insgesamt festzustellen, dass die Zuwachsraten nur noch
moderat sind. Dies ist neben der Bevélkerungsentwicklung auch auf die anhaltend stei-
genden Kosten fir Mobilitdt zuriickzufiihren. Weiterhin geht diese Entwicklung mit ei-
nem steigenden Bewusstsein fur Umweltfolgen einher und l&sst daher nur noch geringe
Zuwéchse, teils auch Abnahmen des Verkehrs, erwarten.

Zur Umsetzung dieser Fahrleistungsé@nderungen in Verkehrsmodellen werden den un-
terschiedlichen Netzbereichen verschiedene Bedeutungen fiir den lokalen, regionalen
und Uberregionalen Verkehr zugeordnet. Wahrend der Verkehr auf den Landes- und
Kreisstralen Uberwiegend dem lokalen bzw. regionalen Verkehr zuzuordnen ist, ist bei-
spielsweise auf der A 57 oder im BundesstraBennetz der Anteil groBraumiger Verkehre

héher.
Bezirk-Nr. |Bezirk-Name 2007 2020
05 Nordrhein-Westfalen 100 % 103,0 %
051 Dusseldorf, Regierungsbezirk 100 % 101,4 %
05112 Duisburg, krfr. Stadt 100 % 97,1 %
05119 Oberhausen, krfr. Stadt 100 % 99,0 %
05154 Kleve, Kreis 100 % 108,6 %
05170 Wesel, Kreis 100 % 102,4 %
055 Munster, Regierungsbezirk 100 % 102,4 %
05512 Bottrop, krfr. Stadt 100 % 99,1 %
05554 Borken, Kreis 100 % 107,11 %
05562 Recklinghausen, Kreis 100 % 97,2 %

Tabelle 2:  Fahrleistungsentwicklung

Die Verkehrssteigerungen aufgrund von strukturellen Verdnderungen wurden ebenfalls
in die Prognose mit einbezogen. Dies betrifft sowohl Wohnansiedlungen, als auch Ge-
werbegebiete. Im Untersuchungsraum gehért dazu neben neuen Gewerbeansiedlungen
in Lallingen auch das steigende Verkehrsaufkommen des Flughafens Niederrhein siid-
lich von Weeze. Ausgehend von den ausgewiesenen Steigerungsraten wurden eﬁtspre—
chende Verkehrsmengen ermittelt und absolut benannte Verkehrsmengen iibernom-

Verkehrsuntersuchung fiir den Neubau der L 486n Siidumgehung Kevelaer-Winnekendonk
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men. Die Anteile, die die allgemeine Verkehrsentwicklung tberstiegen, wurden zusatz-
lich in die Verkehrsprognose einbezogen.

Unter Beachtung dieser verschiedenen Einflussfaktoren werden alle Quelle-Ziel-
Relationen der Fahrtenmatrix einzeln an die Steigerungsraten angepasst. In der Summe
aller Fahrten kann anschlieBend die Gesamtsteigerung des Verkehrs im betrachteten
Raum ermittelt werden.

Insgesamt ist am Kordon um den dargestellten Untersuchungsraum eine Verkehrsstei-
gerung um 7,4 % zu erwarten, die mafRgeblich durch die relativ starke Entwicklung des
Flughafens Niederrhein hervorgerufen wird.

Im Schwerverkehr (SV) wird weiterhin mit deutlich héheren Zuwachsraten gerechnet. Da
der Uberregionale Verkehr nur geringfligig von lokalen Entwicklungen abhéngig ist, wer-
den hier weitgehend die Entwicklungen im Fern- und iberregionalen Verkehr zugrunde
gelegt. Durch die ausgewiesenen Gewerbegebiete in der Region treten jedoch lokale
Steigerungen auf, die zu einem Zuwachs von 30 % gegentiber 2007 am Kordon um den
dargestellten Untersuchungsraum fithren. Das Ergebnis entspricht aber tendenziell der
Abschétzung des Wirtschaftsverkehrs bis 2050, die im Auftrag des BMVBS vorgenom-
men wurde und grob eine Verdopplung des Wirtschaftsverkehrs bis 2050 erwartet.*

Bis zum Jahr 2025 nimmt die Bevélkerung im Kreis Kleve weiter geringfiigig zu. Dies hat
eine leicht steigende Fahrleistung zur Folge. Im Kreis Wesel wird bis 2025 mit leichten
Bevélkerungsabnahmen gerechnet. Die erwartete Fahrleistung bleibt aber im Vergleich
zu 2020 konstant (siehe ' und ?). Bezogen auf die jeweiligen StraBenklassen wird fiir
den Kreis Kleve auf BAB mit einer Zunahme von ca. 3,5 % im Vergleich zu 2020 ge-
rechnet. Auf Bundes- und Landesstrallen wird hingegen eine Abnahme des Verkehrs
von rund - 1,5 % und auf Kreis- und GemeindestraBen von - 2 % erwartet. Im Kreis We-
sel betrdgt die erwartete Zunahme des Verkehrs auf BAB knapp 3 % zwischen 2020
und 2025. Auf BundesstraRen wird mit einer Abnahme von -1,5 % und auf Landes-,
Kreis- und Gemeindestraf’en von ca. -3 % gerechnet.

Damit ist auf der neuen Strecke der L 846n nach 2020 mit einem geringfligigen Ver-
kehrsriickgang zu rechnen.

4 Verkehrsuntersuchung

Entsprechend dem Planungsansatz wird zunéchst der Nullfall mit den vorgesehen MaR-
nahmen, die bis 2020 realisiert sein sollen, unter Prognoseverkehr 2020 berechnet. Da-
zu zahlen die neue Rheinquerung in Wesel einschlieflich der Umgehung Wesel (B 58n)
sowie die B 67n (Planfall a). AnschlieBend wird der Neubau der L 486n modellmaRig
nachgebildet. So wird ein direkter Vergleich ermoglicht.

*  Abschatzung der langfristigen Entwicklung des Giterverkehrs in Deutschland bis 2050, Schlussbericht der progtrans, im Auftrag

des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Wohnungswesen (BMVBS, Basel Mai 2007

Verkehrsuntersuchung fiir den Neubau der L 486n Stidumgehung Kevelaer-Winnekendonk
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4.1 Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nulifall oder Vergleichsfall basiert auf dem kalibrierten Analysenetz.
Dariiber hinaus wurden fiir das Jahr 2020 die Netzerganzungen B 58n und B 67n unter-
stellt.

In Bild 3 und Bild 4 sind die daraus resultierenden prognostizierten Gesamtbelastungen
sowie die SV-Belastungen fiir das Jahr 2020 dargestellt.

Die Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall fur das Jahr 2020 zeigen, dass vor Allem
auf der A 57 mit starken Zunahmen zu rechnen ist. Die Ost-West-Verbindung zwischen
Kevelaer und der AS Sonsbeck ist im Vergleichsfall mit 9.000 bis 11.500 Kfz/d belastet,
was ebenfalls auf eine verstérkte Verkehrsnachfrage im Untersuchungsraum hinweist.
Besonders aufféllig sind die starken Zuwéachse, die vom Flughafen Niederrhein in Rich-
tung Norden und Siiden ausgehen. Diese Entwicklung ist auf das starke prognostizierte
Wachstum des Flughafens in den néchsten Jahren zuriick zu fiihren. Die Auswirkungen
zeigen sich auch in den Oberdurchschnittlichen Zunahmen der Belastungen auf dem
Streckenzug von Weeze zur AS Uedem (Willi-Brandt-Ring, B 9, L 464). Ahnliche Veran-
derungen sind auch zwischen dem Flughafen und Kevelaer zu beobachten, was sich in
einer deutlich stérkeren Belastung der L 486 und der Stidumgehung Kevelaer abzeich-
net. Auch die oben beschriebenen starkeren Zunahmen zwischen Kevelaer und der
AS Sonsbeck sind ein Resultat des wachsenden Flughafens, da die L 491 und die L 362
die stidliche Verbindung zur A 57 darstellt.

Die Gbrigen Verénderungen im Untersuchungsraum liegen in einer GréRenordnung von
500 bis 1.500 Kfz/d.

Verkehrsuntersuchung fiir den Neubau der L 486n Siiddumgehung Kevelaer-Winnekendonk
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Verkelrsbelastungen 2020

Prognose-Nullfall

DTV (aller Tage) [Kfz/d}

B

eichsfall)

Bild 3: Belastungen 2020 im Prognose-Nullfall, Gesamtverkehr (Verg|

Im Schwerverkehr sind die Auswirkungen des starken Wachstums des Flughafens Nie-
derrhein nicht so deutlich erkennbar, da das verstéarkte Fahrtenaufkommen tiberwiegend
aus steigenden Fluggastzahlen (d.h. Pkw-Verkehr) resultiert. Lediglich auf der A 57 ist
eine deutliche Zunahme des Schwerverkehrs zu beobachten. Im ubrigen Untersu-
chungsraum liegen die Zuwéchse zwischen 50 und 250 Fz/d (siehe Bild 4).

Verkehrsuntersuchung fur den Neubau der L 486n Stidumgehung Kevelaer-Winnekendonk



: Oktober 2008

Daven Tecuwr VEnkewn :
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 12 (21)

Verkehrsbelastungen 2020

% Prognose-Nulifall
SV (aller Tage) [F2/d]
Bild 4: Belastungen 2020 im Prognose-Nulifall, Schwerverkehr (Vergleichsfall)

4.2 L 486n Siidumgehung Kevelaer-Winnekendonk

Die Siidumgehung Kevelaer-Winnekendonk beginnt im Westen als Fortsetzung der
L 491 (Sudumgehung Kevelaer). In ihrem Verlauf Richtung Osten quert sie die K 30 und
die K 33, mit denen neue Verkniipfungspunkte entstehen. Im Osten wird die L 486n in
einem Kreisverkehr an den Knoten der L 491 mit der L 362 angebunden.

In Bild 5 und Bild 6 sind fur das Jahr 2020 die prognostizierten Gesamtbelastungen und
die SV-Belastungen dargestellt.

Die neue L 486n bundelt die Verkehre in Ost-West-Richtung zwischen Kevelaer und der
AS Sonsbeck, was zu einer Belastung von 10.500 Kfz/d fuihrt. Dadurch wird die beste-
hende Verbindung durch Kevelaer-Winnekendonk im Vergleich zum Nullfall deutlich ent-
lastet, so dass auf diesem Streckenabschnitt fur die Prognose 2020 Belastungen zwi-
schen 5.000 und 8.000 Kfz/d erwartet werden. Deutliche Verkehrssteigerungen sind im
Bereich der heute bereits bestehenden Stidumgehung Kevelaer zu verzeichnen, da
durch den direkten Anschluss der L. 486n eine ziigige Verbindung Richtung Osten (z.B.
A 57) entsteht. ’

Im Schwerverkehr sind die Verlagerungen der Verkehre mit denen des Gesamtverkehrs
vergleichbar. Auf der neuen L 486n sind in der Prognose 2020 750 bis 850 Fz/d zu er-
warten. Dies entspricht einem SV-Anteil von rund 8 %. Die bestehende Verbindung
durch Kevelaer-Winnekendonk wird um 350 Fz/d entlastet.

Verkehrsuntersuchung fiir den Neubau der L 486n Stidumgehung Kevelaer-Winnekendonk
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Verkehrsbelastungen 2020
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Bild 5: Belastungen L 486n, Prognose 2020, Gesamtverkehr

Verkehrsbelastungen 2020

, Prognose-Planfall mit L 486n
, SV (aller Tage) [Fzid]
& i .

Bild 6: Belastungen L 486n, Prognose 2020, Schwerverkehr

Verkehrsuntersuchung fir den Neubau der L 486n Stidumgehtng Kevelaer-Winnekendonk
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Diffenernzbelastungen 2020

Pianfall - Nulfall
DTV (aller Tage) [Kfzid]

Bild 7: Differenzbelastung L 486n zum Nullfall, Gesamtverkehr

In Bild 7 sind die Be- und Entlastungseffekte gegentiber dem Vergleichsfall dargestellt.
Rote Belastungsbalken bedeuten héhere Belastungen im Vergleich mit dem Nullfall,
griine geringere Belastungen. Die Darstellung zeigt, dass gréRere Entlastungen bis zu
6.000 Kfz/d auf der heutigen Verbindung (L 491, L 362) zu erwarten sind. Durch die
Bundelungswirkung der L 486n werden die Streckenabschnitte im Anschluss an die
neue Verbindung ebenfalls starker belastet.

5 Detailergebnisse

5.1 Knotenstrome

Die Knotenstromplane der Anschlisse der L 486n sind im ANHANG B dargestellt. Dazu
werden die Belastungswerte der einzelnen Abbiegerrichtungen auf 100 Kfz/d gerundet.
Werte unter 50 Kfz/d werden mit ,Null* ausgewiesen. Wegen der zur Netzdarstellung
abweichenden Rundung kann es zu Abweichungen im Rahmen der Rundungsgenauig-
keiten zwischen den unterschiedlichen Darstellungen kommen. Aufgrund der verwende-
ten Methodik und der netzweiten Betrachtung sind lokale Verkehre z.T. nicht mit abge-
bildet. Daher kénnen Abbiegebeziehungen, die im Modell mit Werten unter 50 Kfz/d
ausgewiesen werden, durchaus ein Verkehrsbediirfnis abdecken.

Verkehrsuntersuchung fir den Neubau der L 486n Siidumgehung Kevelaer-Winnekendonk
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5.2 Verkehrliche Kennwerte

Fur die relevanten Streckenabschnitte (Verlauf der L 486n und die benachbarten Stre-
cken an den Knotenpunkten) werden die wesentlichen KenngréBen analog zur
SVZ 2005 ermittelt. Dies sind:

e DTV-Werte (alle Tage Montag-Sonntag) firr die Fahrzeuggruppen
- KFZ: alle Kraftfahrzeuge

- SV (Schwerverkehr): Hierzu gehoren Busse, Lkw ohne und mit Anhén-
ger sowie Sattelziige

e DTVw-Werte (alle Werktage) fur die Fahrzeuggruppen
- KFZ: alle Kraftfahrzeuge

- SV (Schwerverkehr): Hierzu gehéren Busse, Lkw ohne und mit Anhén-
ger sowie Sattelziige

e  Tag-/Nachtwerte zur Larmberechnung

Die Bezeichnungen der Grundlagenwerte fir die Larmschutzberechnung sind in Tabel-
le 3 zusammengestellt.

M [Kfz/h] Mittlere stiindliche Verkehrsstirke
My - Tag 06-22 Uhr im Zeitbereich Tag (6 - 22 Uhr)
My - Nacht 22-06 Uhr im Zeitbereich Nacht (22 - 6 Uhr)

P [%] Mittlerer Schwerverkehrsanteil an M
Pt - Tag 06-22 Uhr im Zeitbereich Tag (6 - 22 Uhr)
Pn - Nacht 22-06 Uhr im Zeitbereich Nacht (22 - 6 Uhr)

Tabelle 3:  Grundlagenwerte fur die Larmberechnung

Sie werden aus Mittelwerten der zugeordneten Dauerzahlstellen der SVZ auf den Stre-
ckenziigen gebildet. In den Flachenregionen (nachgeordnetes Netz) werden mit festen
Funktionen die Faktoren in Abhéngigkeit des SV-Anteils direkt berechnet®.

Die in den Belastungsbildern dargestellten Belastungen sind gerundet, da es sich um
Planungswerte handelt. Fur die Berechnung der Kennwerte muss aus Griinden der Her-
leitung mit nicht gerundeten Werten gearbeitet werden. Da sich die Werte zum Teil vo-
neinander ableiten, muss auch die Wiedergabe nicht gerundet erfolgen, um Widerspri-
che zu vermeiden, die durch Rundungen unvermeidlich waren. Dadurch kann es zu
leichten Unterschieden zwischen den verschiedenen Darstellungen kommen, die jedoch
auf diesen Rundungen basieren.

Die verkehrlichen Kennwerte fir die L 486n sind in Tabelle 4 zusammengestellt.

s StraRenverkehrszéhlung 2005, Methodik; Berichte der BASt, Bergisch Gladbach, in Vorbereitung

Verkehrsuntersuchung fiir den Neubau der L 486n Stidumgehung Kevelaer-Winnekendonk
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Planfall 2020 Verkehrswerte werktags Verkehrswerte fiir Inmissionsschutz und HBS _
SRR DTVw | SV, SVW_ | DTV | Puge | Pracs | Muge | Muens | WDTV [ MD.V [SV(bs)[ SV s
(Kfz/d] | (% DTVw] | [Lkw>3,5vd) | [Kez/d) | (%] (%] | [Km) | (K] | tags | nachts | [%DTV) | [Lkwa3,5Ud] | [Kfz/n]
L 491 Stidumgehung Kevelaer | 13.454 9,6% 1.285| 12.346| 8,2%| 12,7% 715 114 58% 0,9% 8,5% 1.051| 1.129
Rampe B 9 - L 486n 1.971 49,4% 974 1.824| 42,7%| 54,0% 105 19 58% 1,0%| 43,8% 799 162
B 9 nordl. L 486n 16.106 9,1% 1.469| 14.903| 7,7%| 11,9% 853 156| 57% 1,0% 8,1% 1.205| 1.323
B 9 stdl. L 486n 14.135 14,3% 2.024] 13.079| 12,0%| 20,4% 749 137  57% 1,0%| 12,7% 1.660 1.161
L. 486n von B 9 nach K 30 11.466 7.8% 892| 10.522| 6,7%| 9,7% 609 97| 58% 0,9% 6,9% 730 962
K30 nérdl. L 486n 3.685 8,7% 322| 3356 7,6%| 11,4% 194 31 5,8% 0,9% 7.8% 263 307
K 30 siidl. L 486n 3.803 5,2% 196 3.463| 4,5%| 6,2% 200 32 5,8% 0,9% 4,6% 160 317
L 486n von K 30 nach K 33 11.350 9,0% 1.018| 10.415| 7,7%| 11,7% 603 96| 58%| 0,9% 8,0%| 833 952
K 33 nérdl. L 486n 3.183 5,5% 176] 2.899| 4.8%| 6,7% 168 27| 58% 0,9% 5,0% 144 265
K 33 siidl. L 486n 3.330 4,0% 132| 3.033] 3,5%| 4.8% 176 28| 58% 0,9% 3,6% 108 277
L 486n von K 33 nach L 362 11.496 8,5% 974{ 10.549| 7,3%| 10,9% 611 97) 58% 0,9% 7,6%! 797 964
L 362 nérdl. L 486n 5.569 2,2% 122 5110, 1,9%| 2,6% 296 47 58% 0,9% 2,0% 100 467|
L 362 sudl. L 486n 2.109 4,8% 101 1.935| 42%| 57% 112 18| 58% 0,9% 4,3% 83 177
L 491 Richtung Sonsbeck 16.261 6,5% 1.049] 14.922| 56%| 7.7% 864 137]  58% 0,9% 58% 858| 1.364

Tabelle 4: Verkehrskennwerte fiir die L 486n

Auffallig ist der hohe SV-Anteil der Rampe von der B 9 auf die L 486n. Dieser lasst sich
durch die relativ niedrige absolute Verkehrsbelastung der Rampe und eine Biindelung
des Schwerverkehrs auf der Stidumgehung Richtung A 57 erklaren.

Verkehrsuntersuchung fiir den Neubau der L 486n Siidumgehung Kevelaer-Winnekendonk
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6 Zusammenfassung

Fur die Verkehrsuntersuchung zur Stidumgehung Kevelaer-Winnekendonk wurde auf
die flachenhaft verfugbaren Daten der Fortschreibung 2007 zur StraRenverkehrszéhlung
zurickgegriffen. Diese wurde um aktuelle Knotenstrom- und Querschnittszahlungen im
Untersuchungsraum ergénzt. Ausgehend von diesen netzweit ermittelten Belastungen
wurde ein regionales Verkehrsmodell entwickelt, das zur Beurteilung der Verkehrswir-
kungen des Neubaus der L 486n als Stidumgehung Kevelaer-Winnekendonk dient.

Im Netzmodell des Analysefalls werden die Bestandsdaten 2007 als DTV-Werte des
Kfz- und SV-Verkehrs ausgewiesen. Es wird eine Verkehrsprognose fiir das Jahr 2020
vorgenommen, die sowohl die kleinrdumigen Effekte im Untersuchungsraum, als auch
generelle Entwicklungstendenzen beriicksichtigt. Diese Verdnderungen werden mit den
netzweiten Effekten von geplanten StraBenbaumaBnahmen zusammengefiihrt. Am Kor-
don um den Untersuchungsraum ergibt sich bis 2020 trotz unterschiedlicher Entwicklun-
gen insgesamt ein Wachstum von rund 7,4 %. Im Schwerverkehr wird insgesamt mit ei-
ner Steigerung um rund 30 % gerechnet.

Fur das Prognosenetz werden die bis dahin umgesetzten Anderungen des StraRennet-
zes in das Modell eingearbeitet. Mit der Verkehrsnachfrage 2020 wird zunachst der
Prognose-Nullfall (Vergleichsfall) erstellt. Im Vergleich zum Analysefall 2007 ergeben
sich netzweit Verkehrszuwachse. Dabei sind Schwerpunkte der Verkehrszunahmen auf
den Verbindungsstrecken L 464 und L 491 vom Flughafen Niederrhein Richtung A 57
festzustellen.

Fur den Prognose-Planfall wird die L 486n zwischen der L 491 (Stidumgehung Keve-
laer) und der L 362 eingearbeitet. Die ermittelten Belastungen fiir die neue Strecke lie-
gen bei rund 10.500 Kfz/d bei einem SV-Anteil zwischen 7 und 8 %. Die heute beste-
hende Verbindung zwischen Kevelaer und der AS Sonsbeck (L 491, L 362) wird durch
die L 486n im Vergleich zum Prognose-Nullfall um 4.000 — 6.000 Kfz/d entlastet.

Als weitere Planungsgrundlage werden zusatzlich bemessungsrelevante, verkehrliche
Kennwerte sowie die Knotenstréme der L 486n mit den kreuzenden Strecken ausgewie-
sen. '

Aachen, Oktober 2008
DTV-Verkehrsconsult GmbH

/ -
7
,/
p

Dr.-)ﬁ/g. HartmuZiegler
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Ergédnzung zum Verkehrsgutachten fiir den Neubau der L 486n

DTV-Verkehrsconsult GmbH

Pascalstrafie 27
D-52076 Aachen

Kontakt : Dr. Hartmut Ziegler

Tel.:
Fax:

Mobil:
eMail :

Projektnr.: 31-0050
Datum : 12.01.2009

+49 2408 70 47 10
+49 2408 70 47 29

Seite 1 (1)

- Siidumgehung Kevelaer-Winnekendonk
hier: Trendprognose 2025 zur Berechnung der Lirmkennwerte

Ergénzung zur Tabelle 4 des Untersuchungsberichtes:

+49 176 241 654 04
ziegler@dtv-verkehrsconsult.de
Internet: www.dtv-verkehrsconsult.de

Verkehrswerte fiir Immissionsschutz und HBS

Streckenabschnitt Planfall 2020 Trendprognose 2025
der L 486n DTV | SV (bsy) | sV DTV | SV (bsy) | sV Piags Pracmts | Miags Mnaents
[Kizio] | (% DTV] | [Lkw>35va] | [Kizid] | [% DTV] | [Lkws35val | (%] el Kizn (ki)
L 486n von B 9 nach K 30 10522  6,9% 730| 10.348]  7,2% 742|  6,9%| 102%| 599 95
L 486n von K 30 nach K 33 10415 8,0% 833 10.243|  8,3% 847 8,0%| 122%| 593 94
L486nvonK33nachl 362 | 10.549|  7,6% 797 10.375|  7,8% 810 7,5%| 11,4%| 601 95
L 491 Richtung Sonsbeck 14.922|  5.8% 858 14.676|  59% 872) 58%| 79%| 850 135

Quelle Umrechnungsfaktoren:

Erweiterung von Verkehrsstarkeinformationen, Analyse/Prognose, im Auftrag des Ministeriums fur Bauern und
Verkehr in Nordrhein-Westfalen, DTV-Verkehrsconsult GmbH, Aachen im Oktober 2007
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